Na osnovu ¢lana 16. i 61. stav (2) Zakona o upravi ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 32/02 i
102/09) 1 ¢lana 14. stav (1) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik
BiH", broj: 39/09), generalni direktor Direkcije za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine
donosi

PRAVILNIK

O DODATNIM SPECIFIKACIJAMA U POGLEDU PLOVIDBENOSTI ZA ODREDENU
VRSTU OPERACIJA

Clanak 1.
(Predmet)

Ovim Pravilnikom se utvrduju zajednicke dodatne specifikacije u pogledu plovidbenosti u cilju
podrZzavanja kontinuirane plovidbenosti i poboljSanja sigurnosti:

a) “EASA zrakoplova“ upisanih u registar civilnih zrakoplova Bosne i Hercegovine;

b) “EASA zrakoplova“ registriranih u drugoj zemlji kojima se koristi operater za kojega nadzor
osigurava Bosna i Hercegovina.

Clanak 2.
(Pojmovi)

Pojmovi koji se koriste u ovom pravilniku imaju sljede¢e znacenje:

a) “EASA zrakoplov* - zrakoplov za koji se smatra da ima EASA vaze¢i tipski certifikat ili
ograniceni tipski certifikat i za koje je inicijalno izdano Uvjerenje o plovidbenosti na obrascu
EASA Form 25, odnosno Ograniceno uvjerenje o plovidbenosti na obrascu EASA Form 24.

b) EASA- Europska agencija za sigurnost zra¢nog prometa.

c) “Najve¢i operativni broj putni¢kih sjedala”- maksimalan broj putni¢kih sjedala u
odredenom zrakoplovu, ne ukljucuju¢i sjedala za posadu, utvrden u svrhe operacija i naveden

u priru¢niku za operacije;

d) “Veliki zrakoplov” - zrakoplov koji u svojoj osnovi certifikacije ima certifikacijske
specifikacije za velike zrakoplove “CS-25” ili jednakovrijedne.



Clanak 3.
(Dodatne specifikacije u pogledu plovidbenosti za odredenu vrstu operacije)

Operateri za koje Bosna i Hercegovina osigurava nadzor pri koristenju zrakoplova iz ¢lanka 1.
moraju postovati odredbe Priloga I.

Clanak 4.
(Prijelazne odredbe)

(1) Za zrakoplove za koje su operateri dokazali sukladnost sa zahtjevima JAR-26 “Dodatnim
zahtjevima u pogledu plovidbenosti za operacije” (dalje u tekstu: “zahtjevi JAR-26"), koje
su izdale Zajednicke zrakoplovne vlasti (JAA) 13. srpnja 1998, kako su izmijenjeni 3.
izmjenom od 1. prosinca 2005, prije datuma primjene iz ¢lanka 5. smatrace se da
zadovoljavaju jednakovrijedne specifikacije navedene u Prilogu | ovog Pravilnika.

(2) Zrakoplovi za koje je uskladenost sa zahtjevima JAR-26 koji odgovaraju ekvivalentnim
specifikacijama navedenim u tofkama 26.50, 26.105, 26.110, 26.120, 26.150, 26.155,
26.160, 26.200, 26.250 Priloga | ovog Pravilnika demonstrirana u skladu sa prvim

paragrafom ovog ¢lanka, naknadno se ne smiju modificirati na na¢in koji bi mogao imati
utjecaj na ve¢ dokazanu uskladenost sa zahtjevima JAR-26.

Clanak 5.
(Zavrsne odredbe)
(1) Ovaj Pravilnik stupa na snagu osam dana od dana objave u “Sluzbenom glasniku BiH*.
(2) lzuzetno, tocke 26.50, 26.105, 26.110, 26.120, 26.150, 26.155, 26.160, 26.200 i 26.250
Priloga I, primjenjuju se od 14. svibnja 2017.

Broj: Generalni direktor, s.r.
Banja Luka, Porde Ratkovica



PRILOG I.
DI0-26 DODATNE SPECIFIKACIJE U POGLEDU PLOVIDBENOSTI ZA OPERACIJE
SADRZAJ PODDIO A —~OPCE ODREDBE

26.10 Nadlezno tijelo
26.20 Privremeno neispravna oprema
26.30 Dokaz sukladnosti

PODDIO B —VELIKI ZRAKOPLOVI

26.50 Sjedala, lezajevi, sigurnosni pojasevi i uprtaci

26.100 Polozaj izlaza za vanredne situacije

26.105 Pristup izlazima za vanredne situacije

26.110 Oznake izlaza za vanredne situacije

26.120 Unutarnje osvjetljenje za hitne slucajeve i rad osvjetljenja u hitnim slucajevima
26.150 Unutra$njost odjeljaka zrakoplova

26.155 Gorivost zastitnog materijala u odjeljku za teret

26.160 Zastita od pozara u sanitarnom ¢voru

26.200 Zvucno upozorenje za stajni trap

26.250 Sustavi za rad vrata pilotske kabine — jedna osoba onesposobljena

PODDIO A

OPCE ODREDBE
26.10 Nadlezno tijelo
Clanak 4.

Za nadzor primjene ovoga Pravilnika nadlezno tijelo je Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne
i Hercegovine (u daljnjem tekstu: BH DCA).

26.20 Privremeno neispravna oprema

Let ne smije zapoceti ako je bilo koji instrument, dio opreme ili funkcija zrakoplova potrebna u
skladu s ovim dijelom neispravna ili nedostaje, osim ako je to predvideno Listom minimalne
opreme (MEL) koju je odobrila BHDCA.

26.30 Dokaz sukladnosti

a) Europska agencija za sigurnost zracnog prometa (U daljnjem tekstu: EASA), nadlezna je za

objavu certifikacijskih specifikacija (CS-26), kao standarda na osnovu kojih se dokazuje
sukladnost proizvoda s ovim Pravilnikom.



b) Operateri mogu dokazati sukladnost sa zahtjevima ovog dijela pridrzavajuci se:

i. detaljnih specifikacija koje je izdala EASA u skladu sa stavkom (a) ili ekvivalentnih
specifikacija koje je izdala EASA u skladu s Dijelom 21.A.16A,; ili

i1. tehnickih standarda koji nude istovjetnu razinu sigurnosti kao i oni ukljuceni u te
specifikacije.

PODDIO B
VELIKI ZRAKOPLOVI
26.50 Sjedala, lezajevi, sigurnosni pojasevi i uprtaci

Operateri velikih zrakoplova, s tipskim certifikatom dobivenim 1. sije¢nja 1958. ili kasnije, koji
se koriste u komercijalnom zra¢nom prijevozu moraju osigurati da su sva sjedala za ¢lanove
letacke ili kabinske posade, te pripadajuéi sustav vezivanja prilagodeni na nafin da pruzaju
optimalnu razinu zastite kod prisilnog slijetanja, te istodobno omogucavaju osobama potrebne
funkcije 1 brzo napustanje zrakoplova.

26.100 Polozaj izlaza za vanredne situacije

Osim za zrakoplove koji imaju konfiguraciju izlaza za vanredne situacije koja je postavljena i
odobrena prije 1. travnja 1999, operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom
zraénom prijevozu s najveéim operativnim brojem putnickih sjedala veéim od devetnaest i sa
jednim ili viSe onesposobljenih izlaza za vanredne situacije, moraju osigurati da udaljenost
izmedu preostalih izlaza omogucava uc¢inkovitu evakuaciju.

26.105 Pristup izlazima za vanredne situacije

Operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom zraénom prijevozu moraju osigurati
sredstva kojima se u slucaju hitne evakuacije olaksava brzo i jednostavno kretanje svih putnika
od njihova sjedala do bilo kojeg izlaza za vanredne situacije.

26.110 Oznake izlaza za vanredne situacije

Operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom zraénom prijevozu moraju ispuniti
sljedeée uvjete:

a) osigurati nacine kojima se putnicima u zrakoplovu u slu¢aju hitne evakuacije olakSava
uoCavanje, pristup i koriStenje izlaza za vanredne situacije pod svim uvjetima koji se mogu
predvidjeti;

b) osigurati nacine kojima se osoblju izvan zrakoplova u slu¢aju hitne evakuacije olakSava
uocavanje 1 koriStenje izlaza za vanredne situacije.



26.120 Unutarnje osvjetljenje za hitne slucajeve i rad osvjetljenja u hitnim slu¢ajevima

Operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom zra¢nom prijevozu moraju osigurati
da osvijetljeni znakovi za izlaz, opée osvjetljenje kabine i podrucja za izlaz, te podno osvjetljenje
izlaznog puta budu uvijek upotrebljivi, kako bi se u slucaju hitne evakuacije olaksalo
pronalazenje izlaza i omogucilo kretanje putnika prema izlazima.

26.150 Unutrasnjost zrakoplova

Operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom zra¢nom prijevozu moraju ispuniti
sljedeée uvjete:

a) svi materijali i oprema koji se koriste u odjeljcima za posadu i putnike moraju imati
goriva svojstva koja minimiziraju efekte pozara i moraju omoguditi osiguravanje uvjeta
za prezivljavanje u putni¢koj kabini u vremenu potrebnom za evakuaciju;

b) zabrana pusenja mora biti adekvatno oznacéena,;

c) spremnici za odlaganje otpadaka moraju sprijeciti Sirenje vatre izvan spremnika; ti
spremnici moraju imati oznake zabrane odlaganja materijala vezanih za pusenje.

26.155 Gorivost zastitnog materijala u odjeljku za teret

Operateri velikih zrakoplova, s certifikatom tipa dobivenim nakon 1. sijecnja 1958, koji se
koriste u komercijalnom zraénom prijevozu moraju osigurati da je zastitni materijal klase C ili D
odjeljaka za teret izraden od materijala koji adekvatno sprjecavaju da vatra u tom odjeljku ne
dovede u opasnost zrakoplov ili putnike.

26.160 Zastita od poZara u sanitarnom ¢voru

Operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom zraénom prijevozu s najveéim
operativnim brojem putnickih sjedala ve¢im od 19, moraju zadovoljiti sljedece uvjete:

Sanitarni ¢vorovi moraju biti opremljeni:

a) sredstvima za otkrivanje dima;
b) sredstvima za automatsko gaSenje vatre u svakom spremniku za odlaganje otpadaka.

26.200 Zvucno upozorenje za stajni trap

Operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom zraénom prijevozu moraju osigurati
da je zrakoplov opremljen odgovaraju¢im uredajem sa zvu¢nim upozorenjem za stajni trap, kako
bi se znacajno smanjila vjerojatnost slijetanja s nenamjerno uvuéenim stajnim trapom.

26.250 Sustavi za rad vrata odjeljka pilotske kabine — jedna osoba onesposobljena

Operateri velikih zrakoplova koji se koriste u komercijalnom zraénom prijevozu moraju osigurati
da sustavi za rad vrata pilotske kabine, kada su ugradeni, imaju alternativnu moguénost otvaranja,



kako bi se clanovima kabinske posade omoguéio pristup pilotskoj kabini u slucaju
onesposobljenosti jednog ¢lana letacke posade.



