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3. RADNE METODE I OPERATIVNE PROCEDURE

Pruzatelji usluga komunikacije, navigacije ili nadgledanja

su u stanju da dokazu da su njihove radne metode i operativne
procedure uskladene sa standardima iz Aneksa 10 o
zrakoplovnim telekomunikacijama Konvencije o medunarodnom
civilnom zrakoplovstvu u sljedeéim verzijama u mjeri u kojoj su
relevantni za pruzanje usluga komunikacije, navigacije ili
nadgledanja u predmetnom zra¢nom prostoru:

(@) Tom I o radio-navigacionim sredstvima u Sestom
izdanju od jula 2006, ukljuCuju¢i sve izmjene i
dopune do br. 85;

(b) Tom II o komunikacionim postupcima ukljucujuci
one koje imaju status PANS u Sestom izdanju od
oktobra 2001, ukljucujuéi sve izmjene i dopune do br.
85;

(¢) Tom Il o komunikacionim sistemima u drugom
izdanju od jula 2007, ukljucujuéi sve izmjene i
dopune do br. 85;

(d) Tom IV o sistemima za radarski nadzor i izbjegavanje
sudara u Cetvrtom izdanju od jula 2007, ukljucujuci
sve izmjene i dopune do br. 85;

(¢) Tom V o koriStenju spektra zrakoplovnih radio
frekvencija u drugom izdanju od jula 2001,
ukljucujuci sve izmjene i dopune do br. 85.

DODATAK VI - POPIS PRIMJERA OZBILJNIH
INCIDENATA

1)

1)

2)
3)

4)

)

6)

7)

8)

9)

10)
11)

12)

13)

Nize navedeni incidenti su tipi¢ni primjeri incidenata za
koje se moze reci da pripadaju ozbiljnim incidentima. Lista
nije konacna i sluzi samo kao smjernica u vezi sa
definicijom "ozbiljnog incidenta":

Blizak susret u zraku koji zahtijeva manevar izbjegavanja
sa ciljem da se izbjegne sudar ili nebezbjedna situacija ili
pri  kojem bi postupak izbjegavanja predstavljao
odgovarajucu radnju;

Kontrolirani let prema tlu (CFIT) koji je jedva izbjegnut;
Prekinuto polijetanje na zatvorenoj ili zauzetoj poletno-
sletnoj stazi, na rulnoj stazi, osim odobrenih operacija
helikoptera, ili sa nedodijeljene poletno-sletne staze;
Polijetanje sa zatvorene ili zauzete poletno-sletne staze, sa
rulne staze, osim odobrenih operacija helikoptera, ili sa
nedodijeljene poletno-sletne staze;

Slijetanje ili pokuSaj slijetanja na zatvorenu ili zauzetu
poletno-sletnu stazu, na rulnu stazu, osim odobrenih
operacija helikoptera, ili na nedodijeljenu poletno-sletnu
stazu, nemoguénost postizanja predvidenih performansi za
vrijeme polijetanja ili poCetnog penjanja;

Pozar i dim u putni¢kom prostoru, u prostoru za tovar ili
pozar na motoru, Cak iako su takvi pozari ugaSeni
upotrebom sredstava za gaSenje;

Dogadaji kod kojih je letacka posada morala da koristi
kiseonik za slucaj nuzde;

Kvar na konstrukeiji zrakoplova ili raspad motora,
ukljucujuéi i nekontrolirane kvarove na turbinskom motoru,
koji se ne klasifikuju kao nesreca;

Visestruki kvarovi jednog ili viSe sistema zrakoplova koji
ozbiljno uticu na upravljanje zrakoplovom;

Slucajevi onesposobljenosti letacke posade tokom leta;
Situacije u kojim koli¢ina goriva zahtijeva da pilot proglasi
vanredno stanje;

Upadi na poletno-sletnu stazu, klasifikovani kao ozbiljnost
A stepena prema Priruniku o sprecavanju upada na
poletno-sletnu stazu (ICAO doc. 9870), a koji sadrzi
informacije o klasifikovanju ozbiljnosti;

Incidenti pri polijetanju ili slijetanju;

14) Incidenti, kao $to je slijetanje prije poletno-sletne staze,
slijetanje sa zaustavljanjem preko kraja poletno-sletne staze
ili izlijetanje bofno van granica poletno-sletne staze,
kvarovi sistema, meteoroloske nepogode, upravljanje
zrakoplovom izvan odobrenih aerodinamickih ogranicenja
ili druge pojave koje su mogle izazvati teSkoce pri
upravljanju zrakoplovom, kvar vise od jednog sistema u
redundantnom sistemu koji je obavezan za vodenje leta ili
navigaciju.
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Temeljem clanka 16. i ¢lanka 61. stavak (2) Zakona o
upravi ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 32/02 i 102/09) i ¢lanka 14.
Zakona o zrakoplovstvu BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", broj
39/09), generalni direktor Direkcije za civilno zrakoplovstvo
Bosne i Hercegovine donosi

PRAVILNIK
O IZMJENAMA 1 DOPUNAMA PRAVILNIKA O
AERODROMIMA

Clanak 1.

U ¢lanku 2. dodati sljedece pojmove:

98) Kartografski podaci o aerodromu (A4erodrome
mapping data): podaci koji se prikupljaju u svrhu
objedinjavanja kartografskih informacija o aerodromu
za zrakoplovne potrebe.

99) Baza Kkartografskih podataka o aerodromu
(Aerodrome mapping database): zbirka kartografskih
podataka o aerodromu koji su organizirani i poslozeni
u struktuirani skup podataka.

100) Kriticna tofka (Hot spot): lokacija (mjesto) na
operativnoj povrsini aerodroma na kojoj se ranije
dogodio ili postoji potencijalni rizik da se dogodi
sudar ili neodobreni upad na uzletno-sletnu stazu, te
na kojoj je potreban poveéan oprez pilota/vozaca.

101) Sustav upravljanja sigurno$éu (SMS): visoko
organizirani pristup u upravljanju  sigurno$éu
ukljuCujuéi: neophodne organizacione strukture,
odgovornosti, politiku i procedure.

102) Klasifikacija integriteta (zrakoplovni podaci):
Klasifikacija zasnovana na potencijalnom riziku koji
proistice iz  koriStenja  oSteCenih  podataka.
Zrakoplovni podaci se klasifikuju kao:

a)  rutinski podaci: postoji veoma mala vjerojatnoca
da ¢e pri koristenju ostecenih rutinskih podataka
siguran nastavak leta i slijetanje zrakoplova biti
ozbiljno ugrozeni uz moguénost katastrofe;

b)  bitni podaci: postoji mala vjerojatnoca da ¢e pri
koriStenju osteCenih bitnih podataka siguran
nastavak leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno
ugrozeni uz moguénost katastrofe; i

c)  kriti¢ni podaci: postoji velika vjerojatnoca da ¢e
pri  koriStenju kriticnih podataka  siguran
nastavak leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno
ugrozeni uz mogucnost katastrofe.

103) Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze
(RESA): povrSina simetricna sa produzenom
srediSnjom crtom uzletno-sletne staze koja se nalazi
uz zavrSetak staze i Cija je prvenstvena namjena
smanjenje rizika od osStecenja zrakoplova u sluc¢aju da
sleti ispred ili se zaustavi iza povrSine uzletno-sletne
staze.

Clanak 2.

U odjeljku 3. Certificiranje aerodroma ¢lanak 6. stavak (1)
mijenja se i glasi:
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(1) Nacionalna zrakoplovna vlast ¢e certifikovati aerodrome
koji se koriste za medunarodne operacije u skladu sa
nacionalnim propisima.

Kao dio procesa certifikacije, nacionalna zrakoplovna vlast
¢e osigurati da aerodromski prirucnik sadrzi sve vazne
informacije o aerodromskoj lokaciji, infrastrukturi, sluzbama,
opremi, operativnim procedurama, organizaciji i ukljucujuéi
sustav upravljanja sigurno$éu bude dostavljen od strane
podnositelja zahtjeva za odobrenje/prihvatanje prije izdavanja
aerodromske svjedodzbe.

Clanak 3.

U odjeljku 3. Certificiranje aerodroma u stavku (1) iza rijeci
"certificirani" dodati sljedece:

"U okviru certifikacije aerodroma, zrakoplovne vlasti su
duzne da se pobrinu da, prije nego $to aerodromskom operatoru
izdaju svjedodzbu za aerodrom, podnositelj zahtjeva dostavi
aerodromski priruénik na odobrenje/prihvatanje koji sadrzi
relevantne informacije o lokaciji aerodroma, njegovim objektima,
sluzbama, opremi, operativnim postupcima, organizaciji i upravi,
ukljucujudi i sustav upravljanja sigurnoscu.

U odjeljku 3. Certificiranje aerodroma ¢lanak 6. stavak (1)
masa 2730 kg mijenja se u 2370 kg.

Clanak 4.
U odjeljku 4. Upravljanje sigurnoséu c¢lanak 7. stavak se
mijenja i glasi:

(1) "Aerodromski operator ¢e u cilju postizanja prihvatljive
razine sigurnosti acrodromskih operacija uspostaviti sustav
upravljanja sigurnos¢u na aerodromu koji ¢e biti uskladen
sa nacionalnim programom sigurnosti".

Clanak 5.
U odjeljku 5. Projektovanje aerodroma c¢lanak 8. dodati
stavak (3) koji glasi:

(3) "Na dostavljenu lokacijsku ili tehnicku dokumentaciju
(glavni projekat, idejno rjeSenje, studije, elaborati itd.)
vezanu za izgradnju, dogradnju, rekonstrukciju aerodroma,
objekata na aerodromu i manevarskih povrsina, Direkcija za
civilno zrakoplovstvo BiH izdaje suglasnost na iste."

Clanak 6.

U c¢lanku 10. stavak (2) se mijenja i glasi:

(2) "Operator aerodroma ili drzave ugovornice osiguravaju
odrzavanje cjelovitosti zrakoplovnih podataka tijekom
cijelog procesa njihove obrade — od premjeravanja/izvora
do sljedeceg korisnika kojem su namijenjeni. Primjenjuju se
sljedeée Kklasifikacije i razine cjelovitosti podataka, a
temeljem primjenjivih klasifikacija cjelovitosti, postupcima
validacije i verifikacije se:

a) za rutinske podatke: izbjegava ostecenje tijekom
cijelog procesa obrade podataka;

b) za bitne podatke: obezbjeduje se da ni u jednoj fazi
cjelokupnog procesa ne dode do oStecenja i moze po
potrebi ukljudivati dodatne procese da bi se rijeSili
potencijalni rizici u ukupnoj arhitekturi sustava da bi
se dodatno obezbjedila cjelovitost podataka na ovoj
razini; 1

c) za kriticne podatke: obezbijediti da ni u jednoj fazi
cjelokupnog procesa ne dode do osteCenja i ukljuciti
dodatne postupke obezbjedivanja cjelovitosti da bi se
u potpunosti ublazile posljedice greSaka koje su
temeljnom analizom ukupne arhitekture sustava
prepoznate kao potencijalni rizici po cjelovitost
podataka.

Clanak 7.
U ¢lanku 15. (Nosivost kolnika)
Stavak (5) pod to¢kom c) tabela se mijenja u:

Najveéa dozvoljena kategorija pritiska u gumama to¢kova KOD
zrakoplova
Neograni¢eno: bez ogranicenja pritiska W
Visoka: pritisak ograni¢en na 1,75 Mpa X
Srednja: pritisak ograni¢en na 1,25 Mpa Y
Niska: pritisak ograni¢en na 0,50 Mpa Z

Stavak (6) pod tockom b) Primjer 2 - najveéi dozvoljeni
pritisak u gumama to¢kova zrakoplova mijenja se u 1,25 Mpa.

Clanak 8.
U c¢lanku 18. stavak (3) pod tockom c) brisati rije¢ "ili" i
dodati zarez iza rijeci bljuzgavicu i led i dodati iza rijeci led i
U ¢lanku 18. stavak (3) pod to¢kom f) brisati rije¢ "ili" i
dodati zarez iza rijeci uzletno-sletnoj stazi, a iza rijeci stazi za
vozenje dodati rijeci "ili stajanci".
U c¢lanku 18. stavak (3) iza rijeci "stazi za vozenje" dodati
sljedece:
"ili drugih neéistoéa kao §to su: blato, prasina, pijesak,
vulkanski dim, ulje i guma".
Clanak 9.
U c¢lanku 18. u stavku (5) tocka c) se brise i zamjenjuje sa
sljededim:

Izraz za
oznacavanje
pojave

Opis pojave

lc) U smislu performansi zrakoplova, uzletno-sletna staza na
kojoj je vise od 25 procenata njene povrsine (bilo da se radi o
izoliranim mjestima ili ne) koja se koriste u okviru zahtijevane

Stajaca voda

lduzine i Sirine pokriveno vodom koja je dublja od 3 mm.

dok se tocka d) u potpunosti brise.

Clanak 10.

U ¢lanku 18. stavak (8) u tocki a) iza rije¢i zrakoplova
dodati sljedece:

"i 0 tome se pravi izvjeS¢e SNOWTAM ".

U ¢lanku 18. dodati stavak (9) koji glasi:

(9) "Kad god je prisutan i prijavljen snijeg, bljuzgavica, led ili
mraz u opisu uvjeta na povrsini uzletno-sletne staze, treba
koristiti sljedece pojmove: suvi snijeg, mokri snijeg, zbijeni
snijeg, mokri zbijeni snijeg, bljuzgavica, led, mokar led,
mraz, suvi snijeg po ledu, mokar snijeg po ledu, tretiran
hemijskim sredstvima, pijesak prisutan i treba obuhvatiti,
gdje je to primjenjivo, procjenu debljine nanosa necistoce."

Clanak 11.

U c¢lanku 31. stavak (2) se mijenja i glasi:

(2) Asfaltirana uzletno-sletna staza treba biti tako izgradena da
osigura koeficijent trenja na ili iznad minimalne razine
trenja dozvoljene od strane zrakoplovne vlasti.

U stavku (4) iza broja 1,0 mm dodaje se "Da bi se
obezbijedila neophodna svojstva trenja povrSine, treba voditi
raCuna o makroteksturi i mikroteksturi."

U ¢lanku 31. dodaje se stavak (6) koji glasi:

(6) "Povrsinu kolni¢ke (asfaltne i/ili betonske) uzletno-sletne
staze treba izmjeriti nakon §to je izgradena ili obnovljena da
bi se utvrdilo da svojstva trenja uzletno-sletne staze
zadovoljavaju projektne ciljeve".

Clanak 12.
U ¢lanku 35. (RESA) dodati stavak (10) i (11) koji glase:
(10) Ako je instaliran EMAS sustav (Engineered Material
Arresting System) sustav za zaustavljanje zrakoplova, onda
se duzina RESA-e moze smanjiti temeljem specifikacija
dizajniranog  sustava ali uz prihvatanje/odobrenje
zrakoplovne vlasti.
(11) Zastitna povrsina kraja uzletno-sletne staze se treba pruZzati,
ukoliko je izvodljivo od kraja osnovne staze uzletno-sletne
staze do najmanje:
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a) 240 m kada je kodni broj 3 ili 4, ili krace kada je

postavljen zaustavni sustav —-EMAS,

b) 120 m kada je kodni broj 1 ili 2, a uzletno-sletna staza
instrumentalnog tipa, ili krata kada je postavljen

zaustavni sustav,

¢) 30m kada je kodni broj 1 ili 2, a uzletno-sletna staza
neinstrumentalnog tipa.
Clanak 13.
U c¢lanku 59. Tabela 4-1. Dimenzije i nagibi povrSina

ograni¢enja prepreka - staze za slijetanje zamjenjuje se tabelom:

STAZE ZA SLIJETANJE
KLASIFIKACIJA STAZA
Instr. precizni prilaz kat.
Neinstrumentalne Instr. neprecizni prilaz 1 11 ili TIT
Povrsina i dimenzije’ Kodni broj Kodni broj Kodni broj | Kodni broj
1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 34 34
Q)] ()] 3) “) (©)] (©) 0] ®) (€] 10 an
STOZASTA
Nagib 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Visina 35m 55m 75m 100m 60m 75m 100m 60m 100m 100m
UNUTARNJA
HORIZONTALNA
Visina 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
Radijus 2000 m 2500m 4000m 4000m 3500m 4000m 4000m 3500m 4000m 4000m
[UNUTARNJA PRILAZNA|
Sirina - - - - - - - 90m 120m° 120m°
Udaljenost od praga - - - - - - - 60m 60m 60m
Duljina - - - - - - - 900m 900m 900m
Nagib - - - - - - - 2,5% 2% 2%
PRILAZNA
Duljina unutarnjeg ruba 60m 80m 150m 150m 150m 300m 300m 150m 300m 300m
Udaljenost od praga 30m 60m 60m 60m 60m 60m 60m 60m 60m 60m
Divergencija (svaka strana) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Prva sekcija
Duljina 1600m 2500m 3000m 3000m 2500m 3000m 3000m 3000m 3000m 3000m
Nagib 5% 4% 3,33% 2,5% 3,33% 2% 2% 2,5% 2 2%
Druga sekcija
Duljina - - - - - 3600m° 3600 m° 12000m 3600 m 3600 m
Nagib - - - - - 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Horizontalna sekcija
Duljina - - - - - 8400 m° 8400 m° 8400 m° 8400 m° 8400 m°
Ukupna duljina - - - - - 15000m 15000m 15000m 15000m 15000m
PRIJELAZNA
Nagib 20% 20% 14,3% 14,3% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
UNUTARNIJA
PRIJELAZNA
Nagib - - - - - - - 40% 33,3% 33,3%
KLASIFIKACIA STAZA
Instr. precizni prilaz kat.
Neinstrumentalne Instr. neprecizni prilaz I ITili 11T
Povrsina i dimenzijea Broj koda Broj koda Broj koda | Broj koda
1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 34 34
) ()] A3) “) (©)] ©) U] ®) ©) 10 an
POVRSINA
PREKINUTOG
SLIJETANJA
Duljina unutarnjeg ruba - - - - - - - 90m 120m® 120m°
Udaljenost od praga - - - - - - - ¢ 1800m° 1800m°
Divergencija (svaka strana) - - - - - - - 10% 10% 10%
Nagib - - - - - - - 4% 3,33% 3,33%

la. Sve dimenzije su mjerene horizontalno osim ukoliko nije druk¢ije utvrdeno.

b. Varijabilna duljina

lc. Udaljenost do kraja osnovne staze ili

ld. do kraja uzletno-sletne staze, ve¢ prema tome $to je krace.

le. Gdje je slovo koda F (stupac 3 tabele 1-1), Sirina se povecava na 155 m. Za informacije o zrakoplovima kodnog slova F, koji su opremljeni digitalnom avionikom koja
lomogucuje naredbama za upravljanje odrzavanje uspostavljenog pravca tijekom manevra kruzenja, vidi Kruzno 301 — Novi veci zrakoplovi — Povreda zone bez prepreka:

Operativne mjere i aeronauticka studija.

Clanak 14.
U ¢lanku 63. u stavku (1) u tocki a) slovo "i"
sa "V/ili".

@

se zamjenjuje

U stavku (1) u tocki b) iza rijeci op¢ina dodaje se novi red

koji glasi:
- dokaz o uplati administrativne takse i naknade.

U ¢lanku 63. stavak (2) se mijenja u novi stavak koji glasi:

"Za sve nove objekte, koji se planiraju graditi izvan granica
povrsina ograniCenja prepreka, ¢ija je planirana visina 45m
iznad tla na kome se planiraju graditi i koji su izvan
naseljenih mjesta, obvezna je suglasnost Direkcije za
civilno zrakoplovstvo BiH, utemeljena na upucenom
zahtjevu za suglasnost, te (uz zahtjev) dostaviti
dokumentaciju navedenu u stavku (1) navedenog ¢lanka.
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©)

“4)

Q)

Objekti u zonama koje se nalaze izvan granica povrSina
ograni¢enja prepreka, ¢ija je planirana visina 150m i vise
iznad tla na kome se planiraju graditi, smatrat ¢e se
preprekama, osim ako posebna aeronauticka studija koju
izraduje 1 dostavlja podnositelj zahtjeva ne pokaze da ovi
objekti neée predstavljati opasnost za zrakoplove.

Ova studija moze uzeti u obzir prirodu predmetnih
operacija i moze razlikovati dnevne i noéne operacije."

Clanak 15.
U ¢lanku 64. dodaju se novi stavak (3) i (4) koji glase:
"Prije izgradnje objekata izvan granica povrSina za
ogranic¢avanje prepreka, a koji se pruzaju iznad naseljenih
mjesta, potrebno je pribaviti suglasnost Direkcije za civilno
zrakoplovstvo."
"Drugi objekti izvan povrSina za ogranicenje prepreka
trebaju biti oznaceni i/ili/osvijetljeni od strane podnositelja
zahtjeva kada zrakoplovna studija ukazuje da bi objekt
mogao predstavljati opasnost za zrakoplove."
"Nadzemne zice, kabeli itd., koji prelaze rijeku, vodeni put,
dolinu ili autoput trebaju biti oznaceni od strane
podnositelja zahtjeva, a njihovi noseci tornjevi oznaceni ili
osvijetljeni kada zrakoplovna studija ukazuje da zice ili
kabeli mogu predstavljati opasnost za zrakoplov."

Clanak 16.

U ¢lanku 77. stavak (3) se briSe i zamjenjuje sljede¢im.

"Kada za to postoje uvjeti:

a) Dodatno istaknuta oznaka srediSnje crte staze za
voznju proteze se od pozicije za Cekanje oblik A
(prikazano na slici 5-6: Oznake staze za voznju) u
duzini od najvise 47m u smjeru kretanja od uzletno-
sletne staze. Vidjeti sliku 5-7 (a).

b) Ako se dodatno istaknuta oznaka srediSnje crte staze
za voznju kriza na udaljenosti manjoj od 47m sa
drugom oznakom pozicije za cekanje, npr. sa
pozicijom za c¢ekanje na uzletno-sletnoj stazi
kategorije II ili III sa preciznim prilazom, dodatno
istaknuta oznaka sredi$nje crte staze za voznju se

izvodi na nacin da se prekida na udaljenosti od 0,9m
ispred i iza oznake pozicije za ¢ekanje sa kojom se
kriza. Dodatno istaknuta sredi$nja linija staze za
voznju koja se kriza sa oznakom pozicije za cekanje
mora se produziti iza tocke krizanja za najmanje 3
isprekidane linije ili do ukupne duzine od 47m, u
zavisnosti od toga $ta je vece duzine. Vidjeti sliku 5-7
(b).

¢)  Ako dodatno istaknuta sredi$nja linija staze za voznju
prolazi kroz krizanje dvije staze za voznju na
udaljenosti manjoj od 47m od oznake pozicije za
¢ekanje, dodatno istaknuta srediSnja linija mora biti
izvedena na nacin da se prekida na udaljenosti od
1,5m ispred i iza tocke u kojoj sredi$nja linija staze za
voznju, sa kojom se kriza, prelazi preko dodatno
istaknute sredi$nje crte staze za voznju. Dodatno
istaknuta srediSnja linija staze za voznju, koja prolazi
kroz krizanje dvije staze za voznju, mora se produziti
iza toCke krizanja za najmanje 3 isprekidane linije ili
do ukupne duljine od 47m, u zavisnosti od toga Sta je
vece duzine. Vidjeti sliku 5-7(c).

d) Kada se dvije srediSnje crte staze za voznju spajaju na
oznaci ili prije oznake pozicije za ¢ekanje, isprekidana
linijja sa unutarnje strane ne smije biti kra¢a od 3m.
Slika 5-7(d).

e) Kada su dvije oznake pozicije za ¢ekanje postavljene
jedna nasuprot drugoj na udaljenosti manjoj od 94m,
dodatno istaknute oznake srediSnje crte staze za
voznju moraju biti izvedene u punoj duzini izmedu
tako postavljenih pozicija za cekanje. Dodatno
istaknute oznake srediS$nje crte staze za voznju ne
protezu se ni preko jedne ni preko druge oznake
pozicije za ¢ekanje. Slika 5-7(e).

Clanak 17.
Postojecu sliku 5-7 zamijeniti sa slikom 5-7 - Oznaka

sredi$nje crte staze za voznju
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Clanak 18.
U ¢lanku 108. dodaje se novi stavak (8) koji glasi:

(8) "Jednostavni sustav osvjetljenja zone dodira postavlja se u
cilju lakSeg uocavanja zone dodira u svim uvjetima
vidljivosti, kako bi pilot mogao odluciti o odustajanju od
slijetanja u slu¢aju da zrakoplov nije sletio na uzletno-sletnu
stazu do odredene njene tocke. Od velike je vaznosti da
piloti koji izvode operacije na aerodromima koji koriste
jednostavni sustav osvjetljenja zone dodira budu upoznati
sa namjenom ovih svjetala.

Lokacija - Jednostavni sustav osvjetljenja zone dodira
sastoji se od dva para svjetala postavljenih sa svake strane
srediSnje crte uzletno-sletne staze na udaljenosti od 0,3
metra ispred zavr$nog ruba oznake zone dodira, posmatrano
u smjeru slijetanja zrakoplova. Popreéna udaljenost izmedu
dva unutarnja svjetla jednostavnog sustava osvjetljenja zone
dodira mora biti jednaka popre¢noj udaljenosti izmedu
dvije paralelne linije koje su sastavni dio oznake zone
dodira. Razmak izmedu dva svjetla jednog para svjetala ne
smije biti veci od 1,5m ili 50% od Sirine linije oznake zone
dodira na kojoj su postavljeni, u zavisnosti od toga §ta je
veée. (Slika 5-24a) Jednostavni sustav osvjetljenja zone
dodira.

Rasvjetna tijela jednostavnog sustava osvjetljenja zone
dodira moraju biti u¢vrséena i emitovati jednosmjerni snop
bijelog svjetla promjenjivog intenziteta usmjerenog na
nacin da budu vidljiva pilotu zrakoplova u prilazu uzletno-
sletnoj stazi."

Slika 5-24a Jednostavni sustav osvjetljenja zone dodira

Clanak 19.
U c¢lanku 138. iza tocke b) stavljamo tocku c) a iza nje
tocku d).

Clanak 20.
U ¢lanku 139. dodaju se stavak (3) i (4) koji glase:

(3) "Nepokretni objekt koji nije prepreka, a nalazi se u blizini
auto-puta ili korita rijeke (koji se koriste za navigaciju u
uvjetima VFR letenja), i/ili se aeronautiCkom studijom
utvrdi da taj objekt moze predstavljati opasnost za
zrakoplov u letu, mora biti oznacen i osvijetljen od strane
podnositelja zahtjeva."

4)  "Elektriéni dalekovodi i drugi kabeli postavljeni iznad
rijeénog toka, ili vodenog puta, ili doline, ili se
aeronautickom studijom utvrdi da mogu predstavljati
opasnost za zrakoplov u letu, moraju biti oznaceni od strane
podnositelja zahtjeva."

Clanak 21.
U clanku 114. dodaje se stavak (19) koji glasi:
(19) "Kada se vise od jedne zaustavne precke odnosi na
odredeno krizanje staze za voznju i uzletno-sletne staze,
samo jedna smije biti osvijetljena u datom trenutku."

Clanak 22.
U c¢lanku 140. iza rije¢i "oznacen" brise se slovo "i" a
umjesto njega stavljamo zarez (,) i slovo "a".

Clanak 23.
U c¢lanku 141. iza rije¢i "oznacen" brise se slovo "i" a
umjesto njega stavljamo zarez (,) i slovo "a".

Clanak 24.

U c¢lanku 142. u stavku (6) iza rijeci "rijeke" dodati rije¢

"vodeni put" i iza rije¢i "oznaceni" slovo "i" zamjeniti sa "ili".
Clanak 25.

U clanku 143. mijenja se naslov u Oznacavanje i/ili
osvjetljavanje objekata.

U ¢lanku 143. u stavku (3) iza rijeci "zastavicama" dodaje
se sljedeca recenica:

"Kada se pokretni objekti ozmacavaju bojom, treba koristiti
samo jednu upadljivu boju, najpozeljnije je crvenu ili zuto-zelenu
za vozila hitnih sluzbi, a Zutu za servisna vozila."

U ¢lanku 143. dodaje se stavak (4) i (5) koji glase:

(4) Postojanje objekata koji moraju biti osvijetljeni, kao Sto je
navedeno u ¢lanku 144. na slici 6.2, se pokazuje svjetlima
niskog, srednjeg ili visokog intenziteta, ili kombinacijom tih
svjetala.

(5) Svjetla niskog intenziteta prepreka, tipa A, B, C, i D svjetla
srednjeg intenziteta za oznaCavanje prepreka tipa A, B i C,
svjetla visokog intenziteta za oznaCavanje prepreka tipa A i
B, su u skladu sa specifikacijama u Tabeli 6-3 —
Karakteristike svjetala prepreka i Dodatku 1 Pravilnika o
aerodromima.

Clanak 26.

U c¢lanku 145. dodati stavak (7) koji glasi:

(7) "Kada se utvrdi da nadzemnu zicu, kabel, itd. treba
oznaciti, ali nije izvodljivo postaviti oznake na Zici,
kabelu, onda na njihovim nose¢im tornjevima treba
obezbijediti svjetla visokog inteziteta za oznaCavanje
prepreka, tipa B."

Clanak 27.
U ¢lanku 147. u stavku (4) dodaje se recenica koja glasi:
"Svjetla niskog intenziteta za oznaavanje prepreka, tipa C,
na vozilima povezanim sa hitnim ili sluzbama obezbjedenja su
trepéuce-plava, a ona na ostalim vozilima trepcuce-zuta."

U clanku 147. u stavku (8) dodati tocke c, d, e, fi g, koje

glase:

c¢) Kada se koriste svjetla visokog inteziteta za
oznacavanje prepreka, tipa A, ona se rasporeduju na
jednakim intervalima koji ne prelaze 105m izmedu
razine zemlji$ta i svjetla/svjetala na vrhu, osim kada je
objekt koji treba oznaciti okruzen zgradama, pa se pri
utvrdivanju broja razine svjetala, visina vrhova zgrada
moze koristiti kao ekvivalent razine zemljista.

d) Kada, po miSljenju nadleznog tijela, koriStenje
svjetala viskog intenziteta za oznacavanje prepreka,
tipa A, notu moze zaslijepiti pilote u blizini
aerodroma (unutar radijusa od priblizno 10 000 m) ili
izazvati ozbiljnu zabrinutost za zastitu okoline, treba
koristiti sama svjetla srednjeg intenziteta za
oznacavanje prepreka, tipa C, dok svjetla srednjeg
intenziteta za oznacavanje prepreka, tipa B, treba
koristiti sama ili u kombinaciji sa svjetlima niskog
intenziteta za oznacavanje prepreka, tipa B.

e) Kada je neki objekt oznacen svjetlima srednjeg
intenziteta za oznaCavanje prepreka, tipa A, na
srednjim razinama se osiguravaju dodatna svjetla. Ova
dodatna srednja svjetla treba rasporediti §to je moguce
viSe jednako, izmedu svjetala na vrhu i na razini



Srijeda, 30. 12. 2015.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 101 - Stranica 389

zemljista ili razini vrhova okolnih zgrada, u zavisnosti
od situacije, sa razmakom koji ne prelazi 105 m.

f) Kada je neki objekt oznacen svjetlima srednjeg
intenziteta za oznacavanje prepreka, tipa B, na
srednjim razinama se osiguravaju dodatna svjetla. Ova
dodatna srednja svjetla su naizmjeni¢no svjetla niskog
inteziteta za oznaCavanje prepreka, tipa B, i svjetla
srednjeg inteziteta za oznacavanje prepreka, tipa B, i
treba ih rasporediti §to je moguée vise jednako,
izmedu svjetala na vrhu i na razini zemljista ili razini
vrhova okolnih zgrada, u zavisnosti od situacije, sa
razmakom koji ne prelazi 52 m.

g) Kada je neki objekt oznacen svjetlima srednjeg

Clanak 28.
U clanku 148. stavak (6) iza rije¢i "razinama" dodati
reCenicu:
"Ova dodatna srednja svjetla treba rasporediti §to je moguce
vise jednako, izmedu svjetala na vrhu i na razini zemljista ili
razini vrhova okolnih zgrada, u zavisnosti od situacije, sa
razmakom koji ne prelazi 105 m."
Clanak 29.
U ¢lanku 149. u Tabeli 6-2 u prvoj koloni rije¢ IRT
mijenjati u AGL (4bove Ground Level) - iznad razine zemlje.

Clanak 30.
U ¢lanku 151. dodati stavak (5) koji glasi:

intenziteta za oznacavanje prepreka, tipa C, na ) "Svj.e.tla‘ visokog ipteziﬁeta za oznaféavanje prepreka su
srednjim razinama se osiguravaju dodatna svjetla. Ova namijenjena za koriStenje dar.gu kao i nocu. Treba O.bl‘.atltl
dodatna srednja svjetla treba rasporediti §to je moguce pazmju na to da. ova SVJeﬂ? ne stvore Zb.unju]u(':?
vise jednako, izmedu svijetala na vrhu i na razini za.sljeplj ivanje. .Smj ernice 0 proj ektovgnju, radu i lokaciji
zemljista ili razini vrhova okolnih zgrada, u zavisnosti svjetala viskog inteziteta za oznacavanje prepreka su date u
S ) : Priru¢niku za projektovanje aerodroma, (Doc 9157) Dio 4."
od situacije, sa razmakom koji ne prelazi 52 m. N d > N !
J Jinep U c¢lanku 151. Tabela 6-3 - Karakteristike svjetala za
oznacavanje prepreka se zamjenjuje sljedecom Tabelom:
1 2 3 4 | 5 | 6 7
Vista svietla Boia Vrsta signala/stopa Vr3ni intenzitet (cd) pri datoj osvjetljenosti pozadine Tabela za
) ) bljeskanja Dan (iznad 500cd/m2) |Sumrak (50-500 cd/m2)| No¢ (ispod 50cd/m2) distribuciju svjetala
Niski intenzitet, Tip A Crvena Fiksiran N/A N/A 10 6-X
(fiksirana)
Niski intenzitet, Tip B Crvena Fiksiran N/A N/A kY 6X
(fiksirana)
Niski intenzitet, Tip C Y . .
(mobilna prepreka) Zuta/plava (a) Bljeskanje (60-90) fpm N/A 40 40 6-X
Niski intenzitet, Tip D Y Bljeskanje
(vozila za vodenje) Zuta (60-90) fpm N/A 200 200 6-X
Srednji intenzitet, Tip A Bijela Bljeskanje (20-60) fpm 20 000 20 000 2 000 6-Y
Srednji intenzitet, Tip B Crvena Bljeskanje (20-60) fpm N/A N/A 2000 6-Y
Srednji intenzitet, Tip C Crvena Fiksiran N/A N/A 2 000 6-Y
Visoki intenzitet, Tip A Bijela Bljeskanje (40-60) fpm 200 000 20 000 2000 6-Y
Visoki intenzitet, Tip B Bijela Bljeskanje (40-60) fpm 100 000 20 000 2000 6-Y

a)  Vidi élanak 147. stavak (4)

U ¢lanku 151. dodaju se nove tabele kako slijedi:
Tabela - 6-X Distribucija svjetala za svjetla niskog
inteziteta za oznaCavanje prepreka

Minimalni Maksimalni Vertikalno prostiranje
intenzitet (a) intenzitet (a) Maksimalno Intenzitet
prostiranje snopa

Tip A 10cd (b) N/A 10° Scd

Tip B 32cd (b) N/A 10° 16¢cd

Tip C 40cd (b) 400cd 12° (d) 20cd

Tip D 200cd (¢) 400cd N/A (¢) N/A

Napomena - Ova tabela ne ukljucuje preporuceno

horizontalno prostiranje snopa ali zahtijeva pokrivanje od 360°
oko neke prepreke. Stoga ce broj svjetala potrebnih da se ispuni
ovaj zahtjev zavisiti od horizontalnog prostiranja svakog svjetla
kao i oblika prepreke. Tako Ce, Sto je prostiranje snopa uze biti

potrebno vise svjetala.
(a) 360° horizontalno. Za bljeskajuca svjetla, intenzitet se
tumaci kao efektivni intenzitet kako je utvrden u

skladu sa Priruénikom za projektovanje aerodroma,
Dio 4.

(b) Izmedu 2 i 10° vertikalno. Visinski vertikalni uglovi
su upuceni na horizontalne kada je svjetlo istog
polozaja.

(c) Izmedu 2 i 20° vertikalno. Visinski vertikalni uglovi
su upuceni na horizontalne kada je svjetlo istog
polozaja.

(d) Vrsak intenziteta bi trebao biti lociran na priblizno
2.5° vertikalno.

(e) Vrsak intenziteta bi trebao biti lociran na priblizno 17°
vertikalno.

(f) Prostiranje snopa je definisano kao ugao izmedu

horizontalnog plana i smjerova za koje intenzitet
premasuje onaj pomenut u stupcu "intenziteta".
Tabela -6-Y Distribucija svjetala srednjeg i visokog
intenziteta za oznacavanje prepreka prema mjerilima intenziteta
iz tabele 6-3

Minimalni zahtjevi Preporuke
Vertikalni visinki ugao (b) Vertikalno prostiranje snopa Vertikalni visinski ugao (b) Vertikalno prostiranje snopa
Referentne 0° I © 0 1o 10° ©
vrijednosti Y Y = - kil
intenziteta 1nimain Minimalni Minimalni 1nimaino . Maksimalni Maksimalni Maksimalni axsimaino .
prosjecni . . . . prostiranje  |Intenzitet (a)| . . . . . . prostiranje  |Intenzitet (a)
: . intenzitet (a) | intenzitet (a) intenzitet (a) intenzitet (a) intenzitet (a)
intenzitet snopa snopa
200 000 200 000 150 000 75 000 3° 75 000 250 000 112 500 7500 7° 75 000
100 000 100 000 75 000 37500 3° 37500 125 000 56 250 3750 7° 37500
20 000 20 000 15 000 7 500 3° 7 500 25 000 11250 750 N/A N/A
2 000 2 000 1500 750 3° 750 2 500 1125 75 N/A N/A
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Napomena - Ova tabela ne ukljucuje preporuceno
horizontalno prostiranje snopa ali zahtijeva pokrivanje od 360°
oko neke prepreke. Stoga ce broj svjetala potrebnih da se ispuni
ovaj zahtjev zavisiti od horizontalnog prostiranja svakog svjetla
kao i oblika prepreke. Tako Ce, Sto je prostiranje snopa uze biti
potrebno vise svjetala.

(a) 360° horizontalno. Svaki intenzitet je izrazen u
kandelima. Za bljeskajuca svjetla, intenzitet se tumaci
kao efektivni intenzitet kako je utvrden u skladu sa
Priru¢nikom za projektovanje aerodroma, Dio 4.

(b) Visinski vertikalni uglovi su upuceni na horizontalne
kada je svjetlo istog polozaja.

Prostiranje snopa je definirano kao ugao izmedu
horizontalnog plana i smjerova za koje intenzitet premasuje onaj
pomenut u stupcu "intenziteta"

(c) Prostiranje snopa je definirano kao ugao izmedu

horizontalnog plana i smjerova za koje intenzitet
premasuje onaj pomenut u stupcu "intenziteta".

Clanak 31.
U c¢lanku 178. dodati novi stavak (15) koji glasi:
(15) "Treba izvrsiti procjenu prilaznih i odlaznih podrucja unutar
1000 metara od praga uzletno-sletne staze da bi se utvrdile
mogucnosti koje su na raspolaganju za intervenciju."

Clanak 32.
U ¢lanku 180. stavak (5) rijeé: "Agenciju" mijenjati u

"Direkciju za civilno zrakoplovstvo BiH".

Clanak 33.
U ¢lanku 183. briSe se stavak (7).
U ¢lanku 183. stavak (8) postaje stavak (7) i glasi:

(7) "Radar za kontrolu povrsinskog kretanja na manevarskoj
povrsini treba postaviti na aerodrom ukoliko su gustoca
prometa i operativni uvjeti takvi da se alternativnim
postupcima i uredajima ne moze osigurati redoviti i siguran
promet".

Clanak 34.

U ¢lanku 184. (Postavljanje opreme i instalacije na
operativnim povrSinama) u stavku (1) i (2) iza rijeci
"navigacijskih potreba" dodaju se rijeci: "ili za sigurnost
zrakoplova".

Clanak 35.

U ¢lanku 186. u stavku (1) dodati tocku f) elektro sustavi.

U c¢lanku 186. u stavku (2) brisati "i dostavljaju Direkciji na
suglasnost".

Clanak 36.
U c¢lanku 187. stavak (5) iza rije¢i "ukloniti" dodati rijeci

"sa povrsine uzletno-sletne staze u upotrebi".

U ¢lanku 187. dodati novi stavak koji glasi:

(6) "Kada kolovoz koriste veoma veliki zrakoplovi ili
zrakoplovi sa pritiskom guma u viSim kategorijama,
posebnu paznju treba posvetiti ispravnosti svjetlosnih
instalacija u kolovozu i spojevima kolovoza."

(7) "Asfaltirana uzletno-sletna staza se odrzava u stanju u kom
se osiguravaju karakteristike povrSinskog trenja na ili iznad
minimalne razine trenja koju je odredila drzava."

(8) "Rulne staze se trebaju odrzavati bez snijega, bljuzgavice,
leda itd. u opsegu koji je neophodan da se omoguci rulanje
zrakoplova do i sa operativne uzletno-sletne staze."

(9) "Stajanke se trebaju odrzavati bez snijega, bljuzgavice, leda
itd. u opsegu koji je neophodan da se omoguéi bezbjedno
manevrisanje zrakoplova, ili kada je potrebno vucenje ili
guranje."

(10) "Kada se ¢iscenje snijega, bljuzgavice, leda itd. sa razli¢itih
dijelova manevarskih povrsina ne moze vrsiti istovremeno,

redosljed prioriteta nakon uzletno-sletne staze/ staza u
upotrebi treba utvrditi uz konsultacije sa zainteresiranim
stranama kao $to su sluzbe spaSavanja i gasenja pozara, §to
treba dokumentirati u planu za snijeg."

Clanak 37.
U ¢lanku 188. dodaje se novi stavak (6) koji glasi:
(6) "Novi sloj kolnika se treba graditi i odrzavati iznad
minimalne razine trenja".

Clanak 38.

U c¢lanku 189. dodati stavak (19) koji glasi:

(19) "Usteda energije dioda koje emituju svjetlost (LEDs) je
velikim dijelom rezultat ¢injenice da one ne proizvode infra-
crveni toplotni signal koji imaju inkandescentne (standardne)
svjetiljke. Operatori aecrodroma, koji ocekuju da se led i snijeg
tope ovim toplotnim signalom, mozda pozele ocijeniti da li je u
toku takvih uvjeta potreban modificirani raspored odrzavanja, ili
ocijeniti mogucu operativnu vrijednost instaliranja LED uredaja
sa elementima grijanja."

Clanak 39.

U prilogu A Biljeske kao dopuna Pravilniku o aerodromima

u tocki 7.9. rije¢: "RH" mijenja se u rije¢: "BiH".
Clanak 40.

U Prilogu 1. izmjena i dopuna Pravilnika o aerodromima

dat je sadrzaj Pravilnika o aecrodromima.
Clanak 41.

Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana

objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
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[Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu paralelnih USS-a 23-24 [Laserske zrake koje mogu ugroziti sigurnost zrakoplova 76
Uzduzni nagibi 24-25 Svjetla koja mogu prouzro€iti zabunu 76
[Poprecni nagibi 25-26 Stojeca prilazna svjetla 78
INosivost kolovoza USS-a 26 Ostala stojeca svjetla 78
PovrSina USS-a 26 Svjetla ugradena u kolovoznu konstrukciju 78-79
[Ramena USS-a 26-27 Intenzitet i kontrola svjetala 79
GLAVA 2. OKRETISTA 27-28 [Rasvjeta u slucaju ugroZavanja sigurnosti - emergency lighting 79-80
[GLAVA 3. OSNOVNA STAZA USS 28-31 |Aerodromski svjetlosni far 80
[GLAVA 4. SSIGURNOSNA POVRSINA KRAJA USS — RESA 31-32 Svjetlosni identifikacijski far 81
IGLAVA 5. CISTINA 32 Sustavi prilazne rasvjete 81-89
(GLAVA 6. STAZA ZA ZAUSTAVLJANJE — STOPWAY 32-33 Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza T-VASIS i AT-VASIS 89-94
(GLAVA 7. PODRUCJE RADA RADIO-VISINOMJERA 33 Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza PAPI I APAPI 94-100
GLAVA 8. STAZA ZA VOZENJE 33-37 [Povrsina koja mora biti slobodna od prepreka za sustave T-VASIS, 100-102
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Uklanjanje neispravnog zrakoplova 165
Smanjenje opasnosti od kretanja i zadrzavanja divljih Zivotinja na 165
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[Punjenje zrakoplova gorivom 165
Operacije acrodromskih vozila 165-166
Sustavi za vodenje i kontrolu povrsinskog kretanja 166-167
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Opce 168
[Kolnici operativne povrsine 168
[Nosivi slojevi kolovoza USS 169
Vizuelna sredstva 169-171
[Dodaci i prilozi 171
[Dodaci tiskani uz ovaj Pravilnik su:
a) Dodatak 1: Boje za aeronauticka svjetla na tlu, oznake, znakove i 173
loce.
Ib) Dodatak 2: Znacajke aeronautickih svjetala na tlu 183
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d) Dodgtak 4:vZa‘1htjevi u pogledu projektiranja znakova za navodenje 203
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Ha ocnoBy wrana 16. m umana 61. craB (2) 3akoHa o
ympasu ("Cmyx6enn riacauk buX", 6poj 32/02 u 102/09) u
ugnaHa 14. 3akoHa o BazgyxomioBctBy buX ("CoyxOeHn
rnacauk buX", 6poj 39/09), renepanuu aqupekrop Jupekiuje 3a
LIMBUITHO Ba3IyXOIUIOBCTBO bocHe 1 XeprieroBune foHOCH

ITPABHJIHUK
O UBMJEHAMA U JTOITYHAMA ITIPABUJIHUKA O
AEPOJIPOMUMA

Ynan 1.

V uiany 2. nogartu cibeaehe mojmose:

98) Kaprtorpadckn mogamm o aepoapomy (Aerodrome
mapping data): TOJaM KOjU Ce NPHUKYIUBAjy Y CBPXY
objenmumaBama Kaprorpadckux uHpOpMAIHja O
aepoApoMy 3a Ba3LyXOIUIOBHE HOTpeoe.

99) Bbaza kaprorpadgckux NOJATaKa 0 aepoapoMy
(Aerodrome mapping database): 30upKa
KaprorpadCKux IoJaTaka O aepoapoMy Koju Ccy
OPraHU30BaHU M MOCIOXKEHH y CTPYKTYPUCAHU CKYII
nojaraxa.

100) Kputnuna tauka (Hot spot): nokanmja (Mjecto) Ha
OINEepaTHBHO] IMOBPLIMHKA aepoApoMa Ha Kojoj ce
paHHje TOroro WITH TIOCTOjU MOTESHIIN]aTHA PH3UK 12
ce ZIOroJu Cyaap WM HEeOoJ0OpEeHH ymaj Ha MOJIETHO-
CJIETHY CTa3y, Te Ha K0joj je norpedan nmosehan ompes

MMIJI0Ta/BO3a4a.
101) Cucrem ynpaBbama 0e30jeqnouhy (SMS): Bucoko
OpraHU30BaHU HPUCTYII y YIIpaBJbay

6e30jennomhy,  IITO  YKJbydyje:  HEOMXOIHE

OpraHHU3alOHEe CTPYKTYpE, ONrOBOPHOCTH, NOJIUTUKY

U IpOLIeype.

102) Knacuduxanuja wuHTerpurera (Ba3IyXOIUIOBHU
nonamnm): Kinacudukanuja 3acHOBaHa Ha TIOTEHIIWjajl-
HOM pH3UKY KOjU HPOHCTHYe U3 Kopuihema
omrehennx nonaraka. BasmyxormioBHuM nojaum ce
KIacu(uUKyjy Kao:

a)  PYTHHCKHM IOJAIM: IIOCTOjH BeoMa Maja Bjepo-
BarHoha nma he mpu kxopumthemy omrehennx
PYTHHCKHX TIofaTaka 0e30jelaH HacTaBak JieTa
U ClMjeTame Ba3AyXoIuloBa OUTH 030MIBHO
YrpoxkeHH y3 MoryhHoct karactpode;

b) OuTHM mojalM: MOCTOjU Maya BjepoBaTHoha na
he mpu koprumherwy omreheHnx OUTHHX IMOJa-
Taka Oe30jejaH HACTaBaK JieTa M CIHjCTame
Ba3AyXOIUIOBa OHWTH O30WJBHO YTPOXKEHH Y3
MmoryhHocT katactpode; 1

C) KPUTHYHM MOJALM: TOCTOjU BElIMKa BjepoBaT-
Hoha na he npu xopunthewy KpUTHYHHX TOIa-
Taka Oe30jeaH HACTaBaK JieTa M CIMjCTame
Ba3JyXOIUIOBa OWTH O030MJBHO YIPOXEHH Y3
MoryhHocT katacTpode.

103) Be30jenHocHa MOBPIIMHA Kpaja IOJIETHO-CJIETHE
craze (RESA): TOBpIIMHA  CHMETpUYHA  ca
MPOTY)KEHOM LIEHTPAIHOM JIMHHjOM IOJICTHO-CJICTHE
cTa3e Koja ce Hajla3W y3 3aBpIIETAaK CTa3e W 4uja je
[PBEHCTBCHa HAMjCHA CMamCHC  pU3HMKA  Off
omrehema Ba3MyXomiioBa y Cly4ajy a CIETH UCIIPe]
WIM Ce 3ayCTaBM M3a MOBPIIMHE II0JETHO-CIICTHE
crase.

Unan 2.
VY ogjespky 3. CeprudukoBame acpoapoma unas 6. cras (1)

MHjerba Ce U IJIacH:

M

Hamonanna BasmyxomioBHa BiacT he ceprudukoBatu
aepoJpoMe Koju ce KOpHucTe 3a MehyHapoaHe onepanuje y
CKJIaJly ca HalMOHAJIHMM mpornucumMa. Kao auo mporeca
cepTrUKaIje, HAIMOHATHA Ba3IyXOIUIOBHA BiIacT he
00e30ujeIMTH 1a aepOAPOMCKH MPHPYYHUK CaapKU CBE
BaXHE MH(OpPMAIKje O aepOAPOMCKO] JOKalHju, UH(pa-
CTPYKTYpH, ciyx0ama, ONpeMH, OIEpaTUBHHM IIPOLEIy-
pama, opraHM3alMju M yKJbY4yjyhum cHCTEM yIpaBibama
0e30jenHomihy Oyne IOCTaBJbEH O] CTPaHE IIOJHOCHUOIA



